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LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE
d'une part,
et
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALI

d‘au{re part,

Etant Parties a la Convention relative a I'Aviation Civile internationale ouverte a la
signatyre & Chicago le 07 decembre 1944, :

Désireux de conclure un accord en vue d'éiablir des services aériens entre leurs:
territoires respectifs et au-dela,

Soucieux de garantir le -meilleur niveau de sreté et de sécurité dans le transport
aérien international, p

Sont convenus de ce qui suit
ARTICLE 1

Définitions

Pour l'application du présent Accord, & moins que le contexte n'en dispose
autrement, les mots et expressions ci-apres signifient : ' ‘

"Convention" ; la Convention relative & I'aviation civile internationale ouverte a
la signature & Chicago le 07 décembre 1944, et comprend toute annexe
adoptée en vertu de I'Article 90 de ladite Convention ainsi que toute
"modification des anriexes ou de la Convention, adoptée en vertu des Articles
90 et 94 de celle-ci, pourvu que ces annexes et modifications aient produit:
leurs effets a I'égard des deux Parties Contractantes ou aient été ratifiées par
celles-ci;

a)

"Accord” : le présent Accord, son Annexe, et toute modification qui peut leur
étre apportee;

"Autorités aeronautiques"”: dans le cas de la Belgique, le Service Public
Fédéral Mobilite et Transports et, dans le cas du Mali, 'Agence Nationale de
'Aviation Civile (ANAC) ou, dans les deux cas, tout autre organisme ou
personne habilitte a exercer les fonctions gu'exercent actuellement lesdites
autorités; . -

"Territoire", "Service aérien”, "Service aérien international", "Entreprise de

d)

Vel

Tl W T,
=

> U
P 2P 2

P

N

j .

| A




e) "Entreprise de transport aérien désignée” : une enireprise de transport aérien
qui a été désignée et autorisée conformément aux Articles 3 et 4 du présent

Accord;

f) "Services convenus": les services aériens réguliers pour le transport des
passagers, des marchandises et du courrier, de fagon séparéee ou combinée,
sur les routes spécifiées a I'Annexe jointe au présent Accord;

s)) "Tarifs" : les prix & payer pour le transport des passagers, des bagages et des
marchandises, & Pexclusion du courrier, ainsi que les conditions dans
lesquelles ces prix s'appliquent y compris les prix et les conditions relatifs
aux services d'agences et autres services auxiliaires » ;

h) "Rupture de charge" : I'exploitation de I'un des services convenus par une
entreprise de ftransport aérien désignée de telle sorte que le service est
assuré, sur une section de la route, par des aéronefs de capacité différente de .
ceux utilisés sur une autre section;

transport aérien” et "Escale non commerciale" ont la signification qui leur est
attribuée dans les Articles 2 et 96 de la Convention;
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"éoquipement de bord, équipement au sol, provision de bord, piéces de
rechange" ont respectivement les mémes. significations que celles qui leur
sont données dans ['Annexe 9 de la Convention.

les références faites dans le présent accord aux ressortissants du Royaume
de Belgique et aux ressortissants de la Républigue du Mali s'entendent
respectivement, .comme faites aux ressortissants des Etais membres de
I'Union Européenne (UE) et des Etats membres de I'Union Economique et
Monétaire Ouest Africaine (UEMOA).

les références faites dans le présent accord aux entreprises de fransport
aérien désignées du Royaume de Belgique et de la République du Mali
s'entendent respectivement, comme faites aux entreprises de fransport aérien
désignées par le Royaume de Belgique et la République du Mali.

les références faites dans le présent Accord aux «traités de IUE»

s'entendent comme celles faites au Traité sur I'Union Européenne ainsi qu'au
Traité sur le fonctionnement de 'Union Européenne,

ARTICLE 2
Octroi de droits

Chaque Partie Contractante accorde & l'autre Partie Contractante les droits
suivants pour l'exploitation de services aériens internationaux par les
entreprises de transport aérien désignées respectives :
a) survoler son territoire sans y atterrir ;
b) faire des escales non commerciales dans son territoire ;
c) faire des escales dans son ferritoire, lors de l'exploitation des routes

spécifices dans ['Annexe, afin d'y embarquer et d'y débarquer des

passagers, des marchandises et du courrier transportés en trafic
international, de fagon séparée ou combinée. :

Aucune disposition du paragraphe 1 du présent article ne saurait éire
interprété comme conférant a une entreprise de transport aérien désignée de
'une des Parties Contractantes le privilege d'embarquer, sur le territoire de
l'autre Partie Contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier
pour les transporter, contre rémunération ou en vertu d'un conirat de location,
a destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie Contractante.




)

7

iy

R
Wlssanis

T

5 o

N
&

SET
B 2%

Y

Ty

&

N N
SON G2

(. ——

N

Ny
.r'}r/:ﬂ

N

5

S
\A’\'::Z

= ’cf/K;

Q

05

Y

>

N
fasestt

G

N

ARTICLE 3

.Désignation pour l'exploitation des services

Chaque Partie Contractante a le droit de désigner, par note diplomatique
adressée a lautre Partie Contractante, une ou plusieurs entreprises de
transport aérien pour l'exploitation des services convenus sur les routes
spécifiées dans I'Annexe.

Chaque Partie Contractante a le droit de retirer par note diplomatique
adressée a l'autre Partie Contractante, la désignation d'une entreprise de
transport aérien et d’en désigner une autre.

ARTICLE 4

Autorisation d'exploitation des services

Des réception d'un avis de désignation émis par l'une des Parties
Contractantes aux termes de ['Article 3 du présent Accord, les autorités
aéronautiques de l'autre Partie Confractante, conformément & ses lois et
reglements, accordent sans délai aux entreprises de fransport aérien ainsi
désignées les autorisations nécessaires a l'exploitation des services convenus
pour autant que :

a) dans le cas d'une enftreprise de transport aérien désignée par lé
Belgique

(i) 'entreprise de ftransport aérien désignée soit établie sur le territoire
belge en vertu des traités de 'UE et possede une licence d’exploitation
valable conformement au droit de 'Union européenne et ;

(i) un contrdle réglementaire effectif de I'entreprise de transport aérien
désignée soit exercé et maintenu par I'Etat membre de PUnion
Européenne responsable de la déliviance de son certificat de
transporteur aérien, et l'autorité aéronautique compétente soit clairement
identifiée dans la désignation.

b) dans le cas d'une entreprise de transport désignée par le Mali

(i) entreprise de transport aérien désignée soit établie sur le
territoire malien et ait regu un agrément de transporteur aérien
valable conformément & la législation en vigueur au sein de
FTUEMOA ; ‘
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(ii) un contréle réglementaire effectif de I'entreprise de transport aérien
désigné. soit exercé et assuré par I'Etat membre de [I'Union
Economigue ‘et Monétaire Ouest Africaine (UEMOA) responsable de la
délivrance de son permis d’exploitation aérienne conformément aux
annexes 1, 6 et 8 de la Convention et que l'autorité aéronautique
compétente soit clairement identifiée dans la désignation;

Dés réception de ces autorisations, les entreprises de transport aérien
peuvent commencer a tout moment a exploiter les services convenus, en
totalité ou en partie, a condition de se conformer aux dispositions applicables
de cet Accord et pourvu que des tarifs soient établis conformément aux
dispositions de l'Article 15 du présent Accord et que les services soient
_assurés au moyen d'aéronefs qui sont au moins conformes aux dispositions
de 'Annexe 16, volume 1, deuxieme partie, chapitre lll (troisiéme édition,
juillet 1993) de la Convention.

ARTICLE &

Refus, révocation, suspension ou limitation de
l'autorisation d'exploitation des services

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont le droit
de refuser, de révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, temporaires
ou permanentes, les autorisations mentionnées a I'Article 4 du présent Accord
‘a l'égard des entreprises de transport aérien désignées par l'autre Partie
Contractante lorsque : ‘

- les entreprises en cause ne peuvent prouver qu'elles sont en mesure
de remplir les conditions prescrites en vertu des lois et reglements
appligués normalement et raisonnablement par ces autorités
conformément a la Convention, en ce qui concerne l'exploitation de
services aériens internationaux; '

- dans l'exploitation des services, les entreprises en cause enfreignent
les conditions énoncées dans le présent Accord,

- les entreprises en cause ne se conforment pas aux lois et réglements
de ladite Partie Contractante;

a) si dans le cas d'une entreprise de transport aérien désignée par la
Belgique :

(i) l'entreprise de transport aérien n'est pas étéblie sur le territoire de la
Belgique en vertu des ftraités de 'UE ou ne possede pas de licence
d'exploitation valable conformément au droit de 'UE; ou . ;
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(i) le controle réglementaire effectif de I'entreprise de transport aérien
n'est pas exercé ou maintenu par I'Etat membre de 'Union européenne
responsable de la délivrance de son certificat de transporteur aérien, ou
l'autorité aéronautique compétente n'est pas clairement identifiée dans la
désignation. '

si dans le cas d’une entreprise de transport aérien désignée par le Mali .

(i) l'entreprise de transport aérien n'est pas établie sur le territoire du
Mali .ou ne possede pas dagrément de firansporteur valable
conformément a la législation de I'Union économique et monétaire
Ouest Africaine (UEMOA) ; ou

(ii) un contréle réglementaire effectif de I'entreprise de fransport aérien
désignée n'est pas exercé ou assuré par I'Etat membre de I'Union
économique et monétaire Ouest Africaine (UEMOA) responsable de la
. délivrance du- permis d'exploitation aérienne conformément aux
annexes 1, 6 et 8 de la Convention, ou que l'autorité aéronautique
compétente n'est pas clairement identifiée dans la désignation.

A moins qu'il ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates pour
empécher des infractions aux lois et réglements susmentionnés, les droits
enumeérés au paragraphe 1 du présent Article ne seront exercés qu'aprés
consultations avec les autorités aéronautiques de l'autre Partie Contractante,
conformément a ['‘Article 18 du présent Accord.

ARTICLE 6

Application des lois et reglements

Les lois et reglements de l'une dés Parties Contractantes régissant, sur son
territoire, l'entrée, le séjour ou la soriie des aéronefs affectés a un service
aérien international ainsi que l'exploitation et la navigation de ces aéronefs
seront observés par les entreprises de transport aérien désignées de l'autre
Partie Contractante a l'entrée, a la sortie et a lintérieur du territoire de la
premiere Partie Contractante.

Les lois et réglements de 'une des Parties Contractantes régissant l'entrée, la
sortie, le fransit, limmigration, les passeporis, la douane, les devises, les
formalités sanitaires et la quarantaine seront observés par les entreprises de
transport aérien désignées de lautre Pariie Contractante et par leurs
équipages et leurs passagers ou en leur nom, et pour les marchandises et le
courrier en transit, a l'entrée, & la sortie et a l'intérieur du territoire de cette
Partie Contractante.




lLes passagers en transit sur le territoire de l'une ou l'autre des Parties
Contractantes ne seront soumis qu'a un contréle sommaire.

Cette disposifion ne sera pas d'application lorsque le passager est en fransit
vers une destination sise dans un Etat, Partie a la Convention d’application
de I’Accord de Schengen du 14 juin 1985.

Aucune des Parties Contractantes n'accordera la preférence a ses propres
entreprises ou a toute autre entreprise de transport aérien par rapport a une
entreprise de transport aérien de l'autre Partie Contractante qui assure des
services internationaux analogues dans l'application de ses réglements
mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, ainsi que dans
l'utilisation des aéroports, des voies aériennes, des services de circulation et
des installations connexes sous son contrdle.

ARTICLE 7

Certificats, brevets et licences, et sécurité

Les certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés
conformément a la législation et a la réglementation d'une des parties
contractanies, y compris, en ce qui concerne le Royaume de Belgique, la
législation et la réglementation de 'Union européenne, et qui sont toujours en
cours de validité, sont reconnus comme valables par lautre partie
contractante aux fins de I'exploitation des services convenus, & condition que
. lesdits certificats, brevets ou licences aient été délivrés ou validés selon des
normes équivalentes ou supérieures aux normes minimales établies en vertu
de la convention de Chicago.

Toutefois, chaque Partie Contractante se réserve le droit, de refuser de
reconnaiire, aux fins de vols effectués au-dessus de son propre territoire, les
brevets d'aptitude et licences accordés a ses propres ressortissants par 'autre
Partie Contractante. '

Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent
article ont .été délivrés ou validés selon des normes différentes de celles
établies en vertu de la Convention et si cette différence a été notifiée a
I'Organisation de l'aviation civile internationale, les -autorités aéronautiques de
lautre Partie Contractante peuvent demander des consultations
conformément a ['Article 18 du présent Accord, afin de s'assurer que les
normes en question leur sont acceptables. L'impossibilité de parvenir a une

entente sur les questions relatives a la sécurité des vols entrainera

l'application de I'Article 5 du présent Accord.
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3. Chaque Partie Coniractante peut demander des consultations au sujet des
normes de sécurité dans des domaines qui. se rapportent aux équipages, aux
aéronefs ou a leur exploitation adoptées par l'autre Partie Contractante. De
telles consultations auront lieu dans les 30 jours suivant cette demande.

4. Si, a la suite de telles consultations, une des Parties Contractantes découvre

que l'autre Partie Contractante n'adopte ni n'assure effectivement le suivi de
normes de sécurité dans I'un de ces domaines qui soient au moins égales aux
normes minimales en vigueur conformément a la Convention de Chicago, la
premiére Partie Contractante avisera l'autre Partie Contractante de ses
conclusions et des déemarches qui sont estimées nécessaires afin de se
conformer a ces normes minimales, et cette autre Partie Contractante prendra
les mesures correctives qui s'imposent. Le manguement par cette autre Partie
Contractante a prendre les mesures appropriées dans les 15 jours ou dans
une période plus longue s'il en a été convenu ainsi, constituera un fondement
pour l'application de ['Aricle 5 du présent Accord (refus, suspension ou
limitation des autorisations d'exploitation).

5. Nonobstant les obligations mentionnées & l'Article 33 de la Convention de

Chicago, tout aéronef exploité par ou, en vertu d’'un arrangement de location

ou d'affrétement, pour le compte de la ou les compagnies aériennes d'une -

des Parties, en provenance ou a destination du territoire d'une autre Partie
Contractante peut, lorsqu'il se trouve sur le territoire de l'autre Partie
Contractante, faire l'objet d'une inspection (appelée dans cet Article
"Inspection sur l'aire de trafic"), par les représentants autorisés de cette autre
Partie Contractante, a bord ou & l'extérieur de l'aéronef, afin de vérifier la
validité des documents de l'aéronef et de ceux de son équipage et l'état
apparent de l'aéronef et de son équipement a condition que cela n'entraine
pas de retard déraisonnable. '

6. Siune inspection, ou une série d'inspections sur l'aire de trafic, donne lieu a:

a) des motifs sérieux de penser qu'un aéronef ou l'exploitation d'un
aéronef ne respecte pas les normes minimales en vigueur
conformément & la Convention de Chicago, ou '

b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans l'adoption et la
mise en oeuvre effective de normes de sécurité conformes aux
exigences de la Convention de Chicago,

la Partie Contractante effectuant linspection sera, par application de
I'Ariicle 33 de la Convention de Chicago, libre de conclure que les
prescriptions suivant lesquelles le cetrtificat ou les licences relatifs a cet
aéronef ou a son équipage ont été délivrés ou validés, ou suivant lesquelles
I'aéronef est utilise, ne sont pas égales ou supérieures aux normes minimales
en vigueur conformément a la Convention de Chicago.
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Dans le cas ou l'accés a un aéronef, exploité par ou pour ie compte d'une
compagnie aérienne d'une Partie Contractante, pour effectuer une inspection
sur l'aire de trafic en application du paragraphe 5 ci-dessus est refusé par un
représentant de cette compagnie aérienne, l'autre Partie Contractante est libre
d'en déduire que des motifs sérieux de préoccupation, du type de ceux
auxquels il est fait référence dans le paragraphe 6 ci-dessus existent, et d'en
tirer les conclusions mentionnées dans le méme paragraphe.

8. Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de suspendre ou de
modifier immédiatement ['autorisation d'exploitation d'une compagnie aérienne
de l'autre Partie Coniractante dans le cas ou l'une des Parties Contractantes
parvient & la conclusion a la suite, d'une inspection sur l'aire de ftrafic, d'une
série d'inspections sur l'aire de trafic, d'un refus d'acces pour inspection sur
l'aire de trafic, d'une consultation ou de toute autre maniére, qu'une action
immédiate est indispensable pour la sécurité de I'exploitation aérienne.

9. Toute mesure appliquée par une Partie Contractante en conformité avec les
paragraphes 4 et 8 ci-dessus sera levée dés que les fails motivant ceife
mesure auront cesse d'exister.

10.Si le Royaume de Belgique désigne un fransporteur aérien dont le contréle
réglementaire est exercé et maintenu par un autre Etat membre de PUnion
européenne, les droits du Mali en vertu du présent article s’appliquent de
maniere identique en ce qui concerne I'adoption, I'exercice ou le maintien de
normes de sécurité par cet autre Etat membre de I'Union européenne et en ce
qui concerne l'autorisation d'exploitation dudit transporteur aérien.

Si la Républiqgue du Mali désigne un transporteur aérien dont le conirble
réglementaire effectif est exercé et assuré par un auire Etat membre de
I'Union Economique et Monétaire Ouest Africaine (UEMOA), les droits de la
Belgique en vertu du présent article s’appliquent de maniere identique en ce
qui concerne I'adoption, I'exercice ou le maintien de normes de sécurité par
cet autre Etat membre de 'UEMOA et en ce qui concerne l'autorisation
d’exploitation dudit transporteur aérien.

ARTICLE 8
SQreté de l'aviation

Les Parties Contractantes réaffirment que leurs obligations mutuelles de
protéger l'aviation civile contre les actes d'intervention illicite, pour en assurer
la s0reté, font partie intégrante du présent Accord.

Les Parties Confractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute
I'assistance nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d'aéronefs et
autres actes illicites dirigés contre la sécurité des passagers, des équipages,
des aéronefs, des aéroports et des installations et services de navigation
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Les Parties Contractantes se conforment aux dispositions de la Convention
relative aux infractions et a certains autres actes survenant a bord des
aéronefs, signée a Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour la
répressjon de la capture illicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre
1970, et de la Convention pour la répression d'actes lllicites dirigés contre la
sécurité de l'aviation civile, signée a Montréal le 23 septembre 1971, le
Protocole additionnel pour la répression d'actes illicites de violence dans les
.aéroports réserves a laviation civile internationale ', signé a Montréal le 24
février 1988 et tout autre accord multilatéral relatif a la slreté de l'aviation et
qui lie les Parties Contractantes. ‘

Dans leurs relations mutuelles, les parties contractantes agissent

~conformément aux dispositions relatives a la slreté aérienne établies par
I'Organisation de I'aviation civile internationale et désignées comme annexes
a la convention de Chicago, dans la mesure olU ces dispositions en matiére de
slreté sont applicables aux parties contractantes; elles prévoient que les
exploitants d’aéronefs immatriculés dans leur registre, ou les exploitants
d’aéronefs qui ont le siége principal de leur exploitation ou leur résidence
principale sur le territoire des parties coniractantes ou, dans le cas du -
Royaume de Belgique, les exploitants d’aéronefs qui sont établis sur son
territoire en vertu des traités de I'Union européenne et ont une licence
d’exploitation valable conformément au droit de 'Union européenne, ainsi que
les exploitants d'aéroports situés sur leur territoire, agissent en conformité
avec lesdites dispositions relatives a la sQreté aérienne.,

Chaque partie contractante convient que ses exploitants d’aeronefs sont
‘tenus d'observer, pour le départ du territoire de l'autre partie contractante ou
pour le séjour sur ce territoire, les dispositions relatives a la slreté de 'aviation,
prévues par la législation en vigueur dans ce pays, y compris, dans le cas du
Royaume de Belgique, la I&gislation de 'Union européenne.

Chague Partie Coniractante s'engage a prendre des mesures adéquates pour
assurer linspection des passagers, des équipages et de leurs bagages a
main, ainsi que du fret, avant I'embarquement ou le chargement. Chaque
Partie Contractante examine aussi avec diligence et dans un esprit positif
toute demande que lui adresse l'autre Partie Contractante en vue d'obtenir
que des mesures de slreté speciales soient prises pour protéger ses
aéronefs ou les passagers contre une menace particuliere.

Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronef ou tout autre acte illicite dirigé
contre la sécurité des passagers, des équipages, des aeronefs, des aéroports
et des installations et services de navigation aérienne est commis, ou lorsqu'il
y a menace d'un tel acte, les Parties Contractantes s'entraident en facilitant
les communications et autres mesures appropriées, destinées a mettre fin’
avec rapidité et sécurité a I'acte ou a la menace d'acte. |
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Si une Partie Contractante déroge aux dispositions relatives a la streté de
faviation qui sont énoncées dans le présent -arlicle, les autorités
‘aéronautiques de l'autre Pariie Confractante- .peuvent demander des

consultations immédiates avec les autoriiés aéronautiques de ladite. Partie..

L'impossibilit¢ de pdrvenir a une’ entente dans un délai de trente (30) jours
entrainera l'application de 'Article 5 du présent Accord.

‘Redevances d'utilisation

1. Les redevances imposées sur-le taritoire de l'une des Parties Contractantes
aux entreprises de tranasport 2%tien désignées de l'autre Partie Contractante

pour l'utilisation des aéroporis et autres. installations de navigation aérienne
_par les aéronefs dog entiopiizos de transport aérien désignées par l'autre
Partie Contractants nig ¢sront vas pius Elevées que celles imposées & une
entreprise de transnit NG
assurant-des service:.its;

O .-iu\s%!if;,“~,é.quztables‘ et ‘reposer sur des

2. +Ces redevances . Gavieiit
principes économicjLies sains.

3. Chaque Partie Coniraciunte encouragera lgs autorités compétentes a échanger
les informations relatives aux radevances et-charges avec les entreprises de
transport- aérien désignées qui-uiilisent les services et les installations, si
possible par 'entrémiss” deserganisations représentatives des compagnies
aériennes. Toutes prapositiol shangements dans les droits d'utilisation
devront &tre donnéas iralsonhable.

. . ‘:3-.4?4'1{";“5' DA TR L R
> ARTICLEA0

STect oAt A L e

:Assistance en escale

- Sous réserve des’lois ¢i yégiements de-chaque partie contractante, y compris,
en ce qui concerne le-Reyaums e Belgique, du droit de 'Union européenne,
chaque entreprise.de fransnart aériensdésignée a le droit, sur le territoire de
l'autre partie.contractante, de pratiquer:l'auto-assistance en escale ou, a son
gré, le droit de choisir paririi fes frestataires concurrents qui fournissent des
.services d'assistancs.crcscala en totalité ou en partie. ' .

“assistance, .et dans les cas ol il n'existe pas de concurrence effective entre
les prestataires de services .d'assistance en escale, chaque entreprise de
transport aérien désignée sera fraitée sur une base non discriminatoire en ce

escale fournis par un:ouplusieurs prestataires.

de la premiere Partie Contractante

‘Dans les cas ol lestlois et réglements applicables limitent ou excluént l'auto-

qui concerne : l'accés @ “l'auto-assistance ‘et aux services d'assistance en




ARTICLE 11

Exonération des droits de douane et taxes

Les aéronefs .employés en service international par les entreprises
désignées de chaque Partie contractante ainsi que leurs équipements
normaux, les carburants et lubrifiants, les piéces de rechange y compris les
moteurs, les provisions de bord et les autres articles destinés & étre utilisés
pour I'exploitation ou l'entretien des aéronefs , de méme que les stocks de
billets, les lettres de transport aérien, les imprimés portant le symbole des
entreprises et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par ces

“entrprises désignées seront exonérés de tous droits ou taxes exigibles a
I'arrivée sur le territoire de I'autre Partie contractante.

Les exonérations accordees en vertu du présent article s'appliquent aux
objets visés au paragraphe 1 du présent article, que ces objets soient ou non
utilisés ou consommés entierement sur le ierritoire de la Partie Contractante ..
accordant l'exemption, lorsqu'ils sont:

a) introduits sur le territoire de l'une des Parties Contractantes par les
entreprises de fransport aérien désignées de lautre Partie
Contractante ou pour leur compte, a condition qu'ils ne soient pas
aliénés sur le territoire de ladite Partie Contractante;

conservés a bord des aéronefs des entreprises de transport aérien
désignées de l'une des Parties Contractantes a l'arrivée sur le territoire
de l'autre Partie Contractante ou au départ dudit territoire;

pris a bord d'aéronefs des entreprises de fransport aérien désignées de
l'une des Parties Contractantes sur le territoire de l'autre Partie
Contractante et destinés a étre utilisés dans le cadre de l'exploitation
des services convenus. -

L'équipement normal des aéronefs et l'équipement au sol, dinsi que les
fournitures .et approvisionnements généralement ‘conservés a bord des
aéronefs des entreprises de transport aérien désignées par l'une des Parties
Contractantes, ne peuvent étre debarques sur le territoire de l'autre Partle
Contractante sans Iapproba‘tlon des autorités douaniéres' de ce territoire.
Dans ce cas, ils peuvent &tre placés sous la surveillance desdites autorités
jusqu'a ce quiils soient réexportés ou alienés d'une autre maniere
conformément aux réglements douaniers. ‘ '

Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des droits de
douane et autres taxes.

Les exemptions prévues dans le présent article sont égalemen‘j@ucordées




lorsque les entreprises de transport aérien désignées par l'une des Patrties
Contractantes ont conclu des arrangements avec une autre entreprise de
transport aérien qui bénéficie. des mémes exemptions de la part de l'autre
Partie Contractante, en vue du prét ou du transfert sur le territoire de l'autre
Partie Contractante, des objets specifiés au paragraphe 1 du présent article.

ARTICLE 12
Capacité

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Confractantes
bénéficieront de possibilités justes et égales dans I'exploitation des services
convenus entre leurs territoires respectifs et au-dela, sur les routes spécifiées
dans 'Annexe au présent Accord.

Dans I'exploitation des services convenus, les entreprises de transport aérien
désignées par l'une des Parties Contractantes tiendront compte des intéréts
des entreprises de transport aérien désignées par l'autre Partie Contractante,
de fagon a ne pas porter ind0ment atteinte aux services que celles-ci assurent
+sur la totalité ou sur une partie de la méme route. ) '

lLes services convenus assurés par les entreprises de transport aérien
désignées par les Parties Contractantes auront un rapport raisonnable avec
les. besoins du public en matiére de transport sur les routes spécifiées et
auront pour objectif principal d'assurer, selon un coefficient de charge utile
raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux besoins courants et
normalement prévisibles en matiere de ftransport des passagers, des
marchandises et du courrier entre le territoire de la Partie Contractante qui a
désigné l'entreprise de transport aerien et les pays desservis.

Le transport des passagers, des marchandises et du courrier embarqués et

débarqués en des points des routes spécifices situés sur les territoires d'Etats

autres que celui qui a désigné une entreprise de transport aérien sera assuré
- conformément au principe général selon lequel la capacité doit étre adaptée:

a) éux exigences du trafic a destination et en provenance du territoire de
la Partie Contractante qui a désigné l'entreprise de transport aérien;

.b) aux exigences du ftrafic de‘ la région que tréverse ‘I'éntreprise de
transport aérien, compte tenu des autres services de transport assurés
par les entreprises de transport aérien des Etats de la région; et '

aux exigences de l'exploitation de services aériens long-courriers.




ARTICLE 13

Approbation des programmes

Les entreprises de transport aérien désignées soumettront pour approbation, au plus
tard 30 jours avant le début de l'exploitation d'un service convenu, les programmes
d'exploitation -aux autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes. Ces
programmes d'exploitation comporteront notamment le type de service, les types
d'aéronefs, les fréquences de service et les horaires de vols. Ceci s'applique
également pour toute modification ultérieure. Dans des cas particuliers ce delal
poutra étre réduit, moyennant le consentement desdites autontes

ARTICLE 14

Rupture de charge et partage de codes

Sur tout ou partie des routes spécifiées a 'annexe du présent Accord, une
enireprise de transport aérien désignée peut, lors de tout vol continu, changer
de type d'avion utilisé en n |mporte quel point desdites routes.

Chaque entreprise de transport aérien désignée peut, en opérant les services
aériens convenus sur les routes spécifiees. a I'Annexe, conclure des
arrangements de partages de codes avec une entreprise de transport aérien
guelle que soit sa nationalité, pour autant que cette entreprise de transport
aérien détienne les droits de trafic nécessaires sur cette route.

i

ARTICLE 15
Tarifs

Les enfreprises designées de chaque Partie Contractante établissent
librement leurs tarifs sur tout ou partie des routes spécifices a ['Annexe.

Les tarifs a appliquer au transport sur tout service convenu a destination et en
provenance du territoire de l'autre Partie Contractante seront fixés a des taux
raisonnables, compte tenu de tous les éléments d'appréciation pertinents, Yy
compris les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques
du service et l'intérét des-usagers et toute autre considération Commerc;lale
surle marche

Chaque partie contractante prendra les dispositions approbriées podr:

a)  éviter les tarifs ou pratiques déraisonnablement discriminatoires;




protéger les usagers contre les tarifs indiment élevés ou restrictifs en
raison de I'abus d’une position dominante; '

protéger les entreprises de transport aérien désignées contre des tarifs-
anormalement bas en raison de subventions ou d’appuis directs ou
indirects de 'Etat ;

Sans prejudice de l'application des dispositions des précédents paragraphes
du présent article, les entreprises de transport aérien désignées sont
autorisées a concurrencer, sur les sections des services convenus sur
lesquelles elles exercent des droits de trafic en vertu de la cinguiéme liberté
de I'air, les tarifs appliques par les entreprises de transport aérien desservant
les mémes sections en vertu des troisiéme et quatrieme libertés de I'air.

Les prix appliqués par les entreprises de fransport aérien exploitant des
services en vertu de la cinquiéme liberté de |'air ne seront pas moins élevés,
et leurs conditions tarifaires ne seront pas moins restrictives, que celles
desdites entreprises de transport aérien exploitant des services en veriu des
troisiéme et quatrieme libertés de ['air.

ARTICLE 16

Personnel

Les entreprises de transport aérien désignées par l'une des Parties
Contractantes sont autorisées, sur une base de réciprocité, a affecter sur le
territoire de l'autre Partie Contractante les représentants et les employés des
secteurs commercial, opérationnel et technique requis pour 'exploitation des
services convenus.

Au choix des entreprises de transport aérien désignées, ces besoins en
personnel peuvent étre satisfaits soit par leur propre personnel quelle que soit
sa nationalité ou en faisant appel aux services de toute autre organisation,
compagnie ou entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de l'autre
Partie Contractante et autorisée a assurer de tels services sur ledit territoire.

Lesdits représentants et employés observeront les lois et réglements en
vigueur sur le territoire de 'autre Partie .Contractante. En conformité avec ces
lois et réglements, chaque Partie Contractante accordera, sur une base de
‘reciprocité et avec le minimum de délai, les permis de travail, visas d'emploi
ou autres documents analogues nécessaires aux représentants et employés
mentionnés au paragraphe 1 du présent article.

Dans la mesure oll le permettent leurs lois nationales, les deux Parties
Contractantes exempteront de l'obligation _d'ob‘teni'r des permis de travail, des
visas d'emploi ou autres documents analogues le personnel assurant certains
services et fonctions temporaires. :




ARTICLE 17
Ventés et recettes

Chaque entreprise de transport aérien-désignee d le droit de procéder a la
vente de fiitres de transport aérien sur le territoire de lautre Partie
Contractante, directement et, a son gre, par l'intermédiaire de ses agents.

Chaque entreprise de transport aérien désignée a le droit de vendre de tels
titres de transport dans la monnaie de ce territoire ou, a son gré, dans les
monnaies librement convertibles d'autres pays e‘t toute personne peut les
acquérir dans ces monnaies.

Chaque Partie Contractante accorde aux entreprises de transport aérien
‘désignées de l'autre Partie Contractante le droit de transférer librement’
I'excédent des recettes sur les dépenses réalisées par lesdites entreprises sur,
son territoire. Ces transferts se feront sur la base des taux de change officiels,
utilisés pour les paiements courants ou, lorsqu'il n'y a pas de taux de change
officiels, sur la base des taux de change pratiqués sur le marché pour les
paiements courants, applicables le jour de lintroduction de la demande de
transfert par les entreprises de transport aérien désignées de l'autre Partie

Contractante; ils ne seront assujettis a aucune taxe sauf celle que les
banques demandent normalement pour de telles opérations.

Chaque Partie Contractante accordera, sur base de réciprocité, aux
enfreprises de fransport aérien désignées de l'autre Partie Contractante
I'exonération de toute forme de taxe sur les revenus ou profits que lesdites
entreprises tirent, sur le territoire de la premiere Partie Contractante de
I'exploitation de services de transpert aérien, ainsi que de tout impbt sur le
chiffre d'affaire’s ou le capital.

Cette disposition ne sera pas applicable si une Convention destinée a éviter la

double imposition et qui prévoit une exonération analogue est en Vlgueur entre
.les deux Parties Con’tractan'tes

ARTICLE 18

thange d'informations

Les autorités aéronautigues des deux Parties Contractantes échangeront
aussi rapidement que possible des informations concernant les autorisations
en cours délivriées a. leurs. entreprises ‘de transport aérien désignées
respectives en vue de Iexpioxtatlon de services a destination, a travers ou en
provenance du fterritoire de l'autre Partie Contractante, y compris des copies
des’ certificats et autorisations en cours pour des services sur les routes
spécifices, ainsi que les modmoahons les ordres d'exemption, et les tableaux -
de services autorisés. -




Les entreprises .désignées de chaque Partie Contractante fourniront, sur
demande, aux autorités aéronautiques de l'autre Partie Contraotante dans les
meilleurs délais, les statistiques de trafic en provenance ou a destination de
leur territoire ainsi que toute information concernant 'exploitation des services
convenus.

ARTICLE 19

Consulitations

Dans un esprit d'étroite collaboration, chaque Partie Contractante peut a tout

moment solliciter par écrit, des consultations relatives a I'application,
Finterprétation ou la modification du présent Accord.

Sauf disposition contraire entre les deux Parties Contractantes, ces

consultations commenceront dans un délai de soixante (60) jours & compter
de la date de réception d'une demnande a cet effet. '

ARTICLE 20

Reéglement des différends

Si un différend nait entre <Ies.Parties Conjtractan{es au sujet de l'interprétation
ou de l'application du présent Accord, les Parties Contractantes s'efforceront
d'abord de le regler par vole de nég.ociations.

*Si les Parties Contractantgs ne parviennent pas a un reglement par voie de
négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend & la décision de.
guelgue personne ou organisme, ou, au choix de l'une ou lautre des Partles
Contractantes, a la decssmn d'un tribunal compose de 'trOIs arbitres.

Le tnbunal arbltral est c;oristn’iue ccsmme suit

Chacune des’ Parties C,on’rractam% nommera un arbitre dans un délai de
soixante (60) jours'a Comptpr dela date ol l'une d'elles regoit de I'autre Partie
Contractante, par. voie a&ploma’uque une. demande d'arbitrage. Ces deux
arbitres désigneront le troisidime arbitre dans un délai supplémentaire de
soixante (60) jours. Le troisierne. arbitre sera un ressortissant d'un Etat tiers,
agira en-qualité de présid iént du fiipunal ef déterminera le lieu de l'arbitrage.

Si l'une ou l'autre des Parl%e-s Gan?@fg@’mﬂt% ne nomme pas un arbitre dans le
délai spécifié, ou si le troisieme -arbilre n'est pas désigné dans le délai
spécifie, le: presmleht “du”Consejl de ['Organisation de l'aviation civile
internationale pourra é&tre- mVltc, par l'une ou ['autre des Parties Contractantes
a nommer un arbiire ou c:eb amures selon le cas.




4. -Les Parties Contractantes s'engagent & se conformer & toute décision ou
sentence rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du présent article.

~Si'l'une des Parties Contractantes ne se conforme pas a une telle décision, -
l'autre Partie Contractante pourra appliquer l'article 5 du présent Accord.

Les frais d'arbitrage seront partagés a paris égales entre les Parties
Contractantes.

ARTICLE 21

Modifications

Si lune des Parties Contractantes juge souhaitable de modifier une
disposition quelconque du présent Accord, elle peut demander des.
consultations a l'autre Partie Contractante. Ces consultations, qui peuvent
avoir lieu entre les.autorités aéronautiques et se faire par voie de négociations
directes ou par correspondance, commenceront dans un délai de soixante
'(60) jours a compter de la date de la demande. ‘

Si une convention aérienne multilatérale de caractere général liant les deux
Parties Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette convention
prévaleront, Des consultations pourront avoir lieu, conformément au
paragraphe 1 du présent article, aux fins de déterminer dans quelle mesure le
présent Accord est affecté et pourrait étre amendé conformément aux
dispositions de la convention multilatérale. '

Toute modification convenue a la suite de ces consultations entrera en
vigueur lorsqu'elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

Les modifications apporiées aux tableaux de routes a l'annexe du présent
Accord pourront étre convenues directement entre les autorités aéronautiques
des deux Parties Contractantes.

ARTICLE 22

Dénonciation

Chacune des Parties Contractantes peut, a ’toutv moment, notifier par écrit a
l'autre Partie Contractante, par voie diplomatique, sa décision de dénoncer le
présent Accord.

Cette notification sera envoyée simultanément & I'Organisation de l'aviation
civile internationale.




L'Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la notification par
l'autre Partie Contractante, a moins que ladite notification ne soit retirée d'un
commun accord avant l'expiration de cette période. .

En l'absence d'un accusé de réception de la part de lautre Partie
Contractante, la notification sera réputée avoir été recue quatorze (14) jours
aprés la date de sa réception par I'Organisation de ‘l'aviation Ccivile
internationale.

ARTICLE 23
Ehregistremen*i:

Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés~
.auprés de 'Organisation de l'aviation civile internationale.

ARTICLE 24
Entrée en vigueur
Le présent Accord entrera en vigueur trente (30) jours aprés la date de réception de

la derniere notification par voie diplomatique de 'accomplissement des procédures
de droit interne propres a chaque Partie Contractante.

EN FOI DE.QUOI, les soussignés, dlment autorisés a cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord. '

Fait a Bamako, le 29 aolt 2017 en double exemplaires. en langue francgaise.

'POUR LE GOUVERNEMENT POUR LE GOUVERNEMENT -
DU ROYAUME DE BELGIQUE DE LA REPUBLIQUE DU

Didier REYNDERS Abdoulaye DIOP
Ministre fédéral des Affaires étrangéres Ministre des Affaires étrangeres
et européennes et de la Coopération internationale




Annexe

TABLEAU DES ROUTES

1. Routes sur lesquelles des services aériens pourront &tre exploités par les
-entreprises désignées par le Royaume de Belgique :

Points
au départ

Points
intermédiaires

Points au Mali

Points
au-dela

Points
en Belgique

Tous Points

Points au Mali .

Tous Points

2. Routes sur lesquelles des services aériens pourront étre exploités par les
entreprises désignées par la République du Mali

Points
au départ

Points
intermédiaires

Points
en Belgique

Points
au-dela

Points au Mali

Tous Points

Points
en Belgique

Tous Points

Les entreprises de transport aérien désignées des deux Parties Contractantes

peuvent omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues ou les opérer dans
~ un ordre différent sur un vol quelconque a condition que le point de départ ou
d'arrivée soit situé sur le territoire de la Partie Contractante les ayant désignées.




